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MINISTERIO DA DEFESA
EXERCITO BRASILEIRO
COMANDO DE OPERAGOES TERRESTRES

PORTARIA — COTER/C Ex N2 043, DE 20 DE MAIO DE 2021

Aprova a Norma Operacional da Aviacdo do Exército
n2 05/17 — Niveis operacionais, requisitos e funcdes
para tripulantes na Aviacdo do Exército.

O COMANDANTE DE OPERACOES TERRESTRES, no uso da atribuicio que lhe confere o
inciso VIIl do art. 52 do Regulamento do Estado-Maior do Exército (R-173), aprovado pela Portaria do
Comandante do Exército n2 514, de 29 de junho de 2010, e de acordo com o que estabelece o art. 44 das
Instrugcdes Gerais para as PublicacGes Padronizadas do Exército (EB10-1G-01.002), 12 Edigdo, 2011,
aprovadas pela Portaria n? 770, de 7 de dezembro de 2011, resolve:

Art. 12 Aprovar a Norma Operacional da Aviacdo do Exército n® 05/17 — Niveis
operacionais, requisitos e fungdes para tripulantes na Aviacdo do Exército.

Art. 22 Determinar que esta Portaria entre em vigor na data de sua publicacdo.

Norma NIVEIS OPERACIONAIS, REO.UI%ITOS E FUNC(N)ES N Op/CavEx
Operacional PARA TRIPULANTES NA AVIACAO DO EXERCITO 05
do CAVEXx 2017
1. FINALIDADE

Proporcionar seguranca e eficiéncia na composicao das tripulagdes da Aviacdo do Exército (Av Ex) nos
diversos tipos de voo, em funcdo das variadas situacdes que podem ocorrer na aplicacdo de uma
aeronave (Anv).

2. OBJETIVOS

a. Conceituar as habilitagdes e niveis operacionais.

b. Definir as funcdes desempenhadas pelos tripulantes a bordo das Anv da Av Ex.
c. Estabelecer os requisitos para o desempenho de fung¢des a bordo.

d. Estabelecer os requisitos para a habilitacdo, reabilitacdo, perda, manutencdo e recuperacdo da
respectiva habilitagdao técnica.

e. Definir os tipos de voo realizados pela Av Ex.
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3. REFERENCIAS

a. Portaria no 541- Cmt Ex, de 12 JUL 13 (Aprova o Plano de Provas para as Atividades Especiais de Voo
em Aeronave Militar e de Controle de Trafego Aéreo no Ambito do Comando do Exército — EB10-P-
01.001).

b. Instrugcdes do Comando da Aeronautica (ICA) 100-12 e 100-04.
c. Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil 61 (Licencas, habilitacdes e certificados para pilotos).

d. Programa Padrdo de Treinamento — PPT Av Ex/1 (capacitacdo técnica e tatica do piloto da aviacdo
do exército).

e. Manuais de manobras das aeronaves da Av Ex.
f. Manuais de pilotagem tatica das aeronaves da Av Ex.
g. Diretriz verbal do Cmt Av Ex.

h. Relatérios de investigacdo de acidentes e incidentes aeronduticos.

4. DEFINICOES
a. Habilitacdes
1) Habilitacdo a Aeronave (Hbl Anv)

E o conjunto de atividades e instrucdes que capacitam um piloto ou um mecanico a operar um
modelo de aeronave.

2) Habilitagcdes Técnicas (HT)

Como descritas no PPB/1, sdo os conhecimentos e as habilidades indispensdveis ao manuseio de
materiais bélicos e a operagdo de equipamentos militares.

3) HabilitacOes Técnicas Criticas (HTC)

Sdo assim chamadas as HT de voo basico e de emergéncia, que sdo obrigatdrias para que um piloto
possa sair em missdo ocupando o posto de pilotagem em aeronave da Av Ex.

b. Reabilitacdo ao voo

Reabilitacdo é o conjunto de atividades de instrucdo (tedrica e pratica) que capacita um tripulante a
operar novamente na Av Ex apds permanecer afastado da atividade aérea por determinado periodo de
tempo (180 dias se piloto e 365 dias se mecanico) ou por haver demonstrado incapacidade técnica.

c. Perda de HT

A perda de HT ocorre quando o tripulante deixa de realiza-la no prazo de tempo estipulado nos PP em
vigor. A perda da HT também pode ocorrer em virtude de deficiéncia demonstrada na atividade aérea ou
por deliberacdo do Conselho de Voo.

d. Recuperacdo de HT

E a atividade realizada para recuperar a HT perdida por um tripulante.
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e. Manutencdo de HT

E a atividade realizada para treinamento de aeronavegante nas diversas HT, atendendo ao prazo
previsto nos PP Av Ex. Tais voos fazem parte da instrucdo de Capacitacdo Técnica e Tatica do Efetivo
Profissional (CTTEP).

f. Aquisicdo de HT

E a atividade realizada para habilitar um tripulante a realizar uma determinada manobra pela primeira
vez em determinado modelo de aeronave.

g. Nivel Operacional (Ni Op)

1) Diz respeito ao acervo de conhecimentos e atributos que refletem a capacidade técnica e
operacional do aeronavegante em determinada aeronave. Hd uma gradacdo hierarquizada nos Niveis
Operacionais. Ao longo da carreira, o piloto, o mecanico e o controlador serdo submetidos a programas
de elevacdo operacional, conduzidos pelas OM Av Ex, que visam capacita-lo a alcancar niveis operacionais
superiores.

2) Os Niveis Operacionais sdo:

a) PILOTOS: Piloto Aluno (PA), Piloto Basico (PB), Piloto Tatico (PT), Piloto Operacional (PO) e Piloto
Instrutor de Voo (PI).

b) MECANICOS: Mecanico de Voo Aluno (MVA), Mecanico de Voo Basico (MVB), Mecanico de Voo
Operacional (MVO) e Mecanico de Voo Instrutor (MVI).

c) CONTROLADOR: sera regulado por norma interna da BavT.
d) SAR: podera ser regulado por norma interna da OM.
h. Funcdes

As funcdes a bordo referem-se as responsabilidades dos tripulantes e especialistas em aviacdo,
durante a atividade aérea, podendo estar relacionadas a operagdo primaria da aeronave e de seus
sistemas; ou a operacdo, ao controle, a avaliacdo ou ao monitoramento de equipamentos, de
instrumentos ou de pessoas embarcados para o cumprimento de determinada missao.

i. Tripulante Especial (TE)

Oficial ou praca, especialista da Aviacdo do Exército ou ndo, que exerce funcdo a bordo ndo ligada
diretamente a operacdo primaria da aeronave mas sim a um de seus sistemas. Como exemplo, um oficial
com curso de observador aéreo (ndo especialista da Av Ex) pode exercer a funcdo de tripulante especial
durante uma missdo de observacdo aérea, um sargento Forcas Especiais (ndo especialista da Av Ex) pode
exercer a funcdo de mestre de lancamento durante uma infiltracdo com fast rope, um sargento SAR
(especialista da Av Ex), caso seja habilitado para esse tipo de atividade, pode operar uma metralhadora
lateral durante um desembarque. A relacdo de tripulantes especiais da Aviacdo do Exército € regulado no
anexo H.

5. TIPOS DE VOOS DA AVIACAO DO EXERCITO
a. Voo Geral

Sdo todos os voos realizados pelas aeronaves do Exército que se enquadram nas ICA 100-12 e 100-04
e na circulacdo aérea geral.
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b. Voo de Emprego

S3o todos os voos em que aeronaves do Exército sdo empregadas utilizando as técnicas de pilotagem
tatica, voo com OVN, emprego de tropa, emprego de armamento, ambiente hostil simulado ou
enquadradas como circulacdo operacional militar (sob plano VOCOM ou ndo). Podem ser enquadrados
ainda em voos de adestramento, quando treinamento interno da Av Ex ou envolvido em exercicio de
outras unidades, ou missao real, quando missdo de busca e salvamento, emprego de tropa em GLO
autorizado pela autoridade competente, evacuacdo aeromédica, missdo humanitdria ou operacdes
militares com ambiente hostil real. Entende-se por missdo real aquela em que os riscos sdo maiores e as
caracteristicas especificas justificam uma criteriosa selecdo dos tripulantes envolvidos.

c. Voo de Instrucao

S3do todos os voos realizados em cursos ou estdgios em estabelecimentos de ensino aerondutico,
dentro ou fora do Pais, e todos aqueles realizados nas U Ae com propdsito especifico de realizar a
habilitacdo e reabilitacdo em Anv, elevacdo de nivel operacional e voo de aquisicdo, recuperacdo de HT, e
padronizacdo. Os voos de manutencdo de HT de emergéncia serdo voos de instrucdo, a manutencao das
demais HT podera se realizada em voos gerais ou de emprego.

d. Voo técnico

Os voos de Manutengdo, recebimento e ensaio serdo regulados por norma especifica.

6. NIVEIS OPERACIONAIS

a. Pilotos

1) Piloto Aluno (PA): é o oficial designado para o Curso de Pilotos de Aeronaves (CPA). Serd sempre
lancado como AL na ficha de voo. (Durante o EPT, o CPC e o Curso (Estagio) de voo com OVN, o piloto voa
na funcdo de Piloto tatico, devendo ser lancado como 2P na ficha de voo).

2) Piloto Basico (PB) (equivalente ao piloto privado civil ou ao 2P da FAB): é o oficial possuidor do CPA
ou curso similar em outro estabelecimento de ensino autorizado pelo EB. Devera realizar o Programa de
Habilitacdo de piloto da aeronave que ird tripular. Sera sempre lancado como 2P na ficha de voo.

3) Piloto Tatico (PT): é o piloto que; tendo realizado o estagio de pilotagem tatica, possui mais de 40
HV na aeronave em que é habilitado, tendo realizado a adaptacdo a pilotagem tdtica na mesma e sendo
homologado PT pelo conselho de voo da UAe, sendo o encarregado da conducdo efetiva da aeronave em
vOo tatico. Sempre sera lancado como 2P na ficha de voo.

4) Piloto Operacional (PO) (equivalente ao antigo Comandante de Bordo da Av Ex, ao Piloto comercial
civil e ao 1P da FAB): é o oficial possuidor do Curso de Piloto de Combate (CPC) e que estd apto a
empregar um determinado modelo de aeronave em voos de emprego da Av Ex. Deve possuir o minimo
de 350 HV total se PO de aeronave monomotor ou 400 HV total se PO de aeronave multimotor, sendo
100 (cem) HV no modelo proposto. Deverad ter realizado a fase basica e avancada do estagio de voo por
instrumento e deve possuir pelo menos 5 horas de voo noturno (visual noturno ou OVN). Deverad realizar
o Programa de Habilitacdo a PO do modelo proposto. Devera ser submetido e aprovado no exame técnico
(voo check) e homologado pelo Conselho de Voo da U Ae. Quando em comando da aeronave, sera
lancado como 1P na ficha de voo, quando secundando um PO mais antigo, sera lancado como 2P.

O Piloto Operacional deve ser apto a:
a) reconhecer e gerenciar ameacas e erros;
b) operar a aeronave dentro de suas limitacGes de emprego;

c) executar todas as manobras com suavidade e precisdo;
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d) revelar bom julgamento e aptiddo de pilotagem;
e) aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

f) manter controle da aeronave durante todo o tempo do voo, de modo que ndo ocorram duvidas
guanto ao éxito de algum procedimento ou manobra.

5) Piloto Instrutor (Pl) (equivalente ao IV civil e ao IN da FAB): é o PO, possuidor do Estagio de
Qualificacdo de Instrutor (EQI), que realizou o Programa de Habilitacdo a Pl da aeronave que tripula. Deve
possuir pelo menos 450 (quatrocentos e cinquenta) HV totais, sendo 100 (cem) HV como PO no modelo.
Deve, ainda, ser homologado em Conselho de Voo da U Ae. Quando em voo de instrugao na funcdo de Pl
ou voos de padronizacdo, sera lancado IV, quando em comando de uma aeronave em voo geral ou de
emprego, sera lancado como 1P na ficha de voo, quando secundando um PO mais antigo, sera langado
como 2P, quando em voo de instrucdo para recuperacdo de HT prdpria, sera lancado como 2P.

Critérios para elevacdo de um piloto a Pl:
a) pré-requisito: ser PO da aeronave para qual é requerida a habilitacdo de instrutor de voo;

b) ter completado, com aproveitamento, um estagio tedrico de qualificacdo de instrutor de voo (no
CIAVEx ou outras OMs) aprovado pelo CIAVEX;

c) instrucdo de voo: ter recebido, de instrutor de voo devidamente habilitado e qualificado,
instrucdo de voo que deve incluir, no minimo, os seguintes aspectos:

(1) técnicas de instrucdo, incluindo demonstracdo, instrucdo pratica de voo, reconhecimento e
correcdo de erros normais dos alunos pilotos; e

(2) praticas de técnicas de instrucdo em todas as manobras e procedimentos de voo previstos para o
nivel de habilitacdo do solicitante e aplicaveis a aeronave para a qual é solicitada a habilitacdo.

d) proficiéncia: demonstrar, em aeronave ou simulador de voo da categoria para a qual é solicitada a
habilitacdo de instrutor de voo, a habilidade para ministrar instrucdo nas areas correspondentes ao grau
de proficiéncia exigido para as demais habilitacdes de que for titular e nas quais pretende ministrar
instrucdo de voo, abrangendo reunido anterior ao voo (briefing), reunido posterior ao voo (debriefing) e
instrucdo tedrica apropriada.

Nv Op Curso que habilita Hv e tarefas minimas Conselho de voo | Voo de check
PB CPA N/A Sim Nado
T EPT ZelO3Hv na aeronave proposta Proficiente na PTT 1, 2 Sim N3o
PO CPC Hv Totais: 350 Monoturbina 400 Biturbina Sim Sim

Hv Modelo: 100
Hv Totais: 450 . .
Pl CPC/EQ Hv Modelo: 100 (apds declarado PO) Sim Sim
2P IFR CPA/ EVI Hv IFR: 30 IFR (simulador e aeronave) Sim N&o
Ser PO na aeronave proposta . .
1PIFR CPC/EVI Hv IFR: 30 IFR (ap6s declarado 2P) Sim Sim
Ser Pl na aeronave proposta IFR: 30 IFR (apds . .
PI'IFR CPC/ EVI/ EQI declarado 1P) Sim Sim
PT OVN CPA/ EPT/ OVN Ser PT na aeronave proposta Sim N3o
Ser PO na aeronave proposta
PO OVN CPC/ OVN/ EVI Hv OVN: 30 OVN Sim Sim
Hv IFR: 20 IFR em simulador
Ser Pl na aeronave proposta . .
PIOVN CPC/EQI/ OVN/ EVI Hv OVN: 20 OVN (apds declarado PO OVN) Sim Sim
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b. Mecanicos

1) Mecanico de Voo Aluno (MVA): é a praca do EB que concluiu o Curso de Formacdo ou
especializacdo de Aviacdo Manutencdo no CIAVEx ou em estabelecimento de ensino autorizado pelo EB e
encontra-se realizando o programa de elevacdo a mecanico de voo bdasico. Sera sempre langcado como
MVA na ficha de voo.

2) Mecanico de Voo Basico (MVB): é o oficial QAO ou praca da QMS Aviacdo Manutencdo ou, se de
outras QMS, especializados em Manutencdo Bdsica da Av Ex, que realizou o programa de elevacdo de
nivel operacional para Mecanico de Voo Basico, sendo submetido e homologado pelo Conselho de Voo
da U Ae. Serd sempre lancado como MVB na ficha de voo.

3) Mecénico de Voo Operacional (MVO): é o Mecanico de Voo Basico que concluiu, em determinado
modelo de aeronave, o programa de elevacdo de nivel operacional para Mecanico de Voo Operacional,
foi submetido e aprovado no exame técnico (check) e homologado pelo Conselho de Voo da U Ae. Sera
sempre lancado como MVO na ficha de voo.

4) Mecanico de Voo Instrutor (MVI): é o Mecanico de Voo Operacional que concluiu o EQI tedrico e
pratico, foi submetido e aprovado no exame técnico (check) e homologado pelo Conselho de Voo da U
Ae, estando apto a ministrar instrucdo a outros mecanicos naquele modelo de aeronave. Serd sempre
lancado como MVI na ficha de voo.

c. Outras consideragdes

1) Os voos de exame técnico (check) serdo estabelecidos pelo Cmt U Ae, ouvido o Conselho de Voo,
levando-se em conta as caracteristicas da aeronave, da regido de operacBes e do tipo de missdo que a
OM cumpre. Em que pese a liberdade da U Ae em estabelecer seus exames técnicos (check), este é de
carater obrigatério.

2) Os programas de qualificacdo e elevacdo operacional do mecanicos de voo sofrerdo modificacGes
no corrente ano e serdo publicados em Boletim do CAvEXx pelo fato de serem experimentais e estarem em
processo de atualizacado.

7. FUNCOES A BORDO DAS AERONAVES
a. Pilotos
1) Voo Geral

a) 1P (PO ou PI): é o comandante da Anv, responsavel pela operagdo e seguranca (Anv e pessoas a
bordo). Deve ser, no minimo, PO no modelo considerado. Se a tripulagdo é composta por 2 POs, o
comandante da aeronave sera o PO mais antigo.

b) 2P (PB, PT, PO ou PI): é o piloto responsavel por auxiliar o 1P na operacdo da aeronave, inclusive
guanto a pilotagem.

c) Mecanico de Voo (MVB, MVO ou MVI): é o tripulante corresponsavel pela operagdo e seguranca da
aeronave e das pessoas a bordo, secundando os pilotos nessas tarefas. Deve possuir, no minimo, o Ni Op
MVB no modelo.

Observacdo: a ocupacgao dos postos de pilotagem serd a critério do 1P.
2) Voo de Emprego

a) 1P (PO ou PI): exerce a funcdo tatica de comandante da Anv ou de fracdo em situacdo de voo de
emprego. Deve ser, no minimo, PO no modelo considerado. Normalmente ndo pilota, executa a
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navegacado e gerencia a missdo. Se a tripulacdo é composta por 2 POs, o comandante da aeronave serd o
PO mais antigo.

b) 2P (PT, PO ou Pl): é o responsavel pela pilotagem nas missées que exijam a técnica de pilotagem
tatica (PTT) e pode auxiliar o 1P no gerenciamento das missdes que a PTT ndo seja obrigatdria. Deve ser
pelo menos piloto tatico da aeronave em questdo.

Observacdo: A ocupacdo dos postos de pilotagem sera a critério do 1P.

c) Mecanico Operacional (MVO ou MVI): é o tripulante corresponsavel pela operacdo e seguranca da
aeronave e das pessoas a bordo, secundando os pilotos nessas tarefas. Deve possuir, no minimo, o Ni Op
MVO no modelo. Dependendo da missdo e do modelo de aeronave, podera haver um segundo mecanico
de voo, este poderd ter o Nv Op de MVB, se o primeiro mecanico for MVO ou MVI, ou MVA, se o primeiro
mecanico for MVI.

3) Voo de Instrucdo
a) Voo de instrucdo para piloto:

(1) Instrutor de Voo (IV): é o responsavel pela seguranca da aeronave e pela conducdo da atividade de
instrucdo. Deve ser Piloto Instrutor no modelo; e

(2) Aluno (AL) ou 2P (PB, PT, PO ou PI): "AL" é o oficial designado para receber instrucdo aérea no CPA,
e "2P" pode ser um PB, PT, PO ou Pl que estd realizando voo de curso ou estagio em estabelecimentos de
ensino aeronautico, dentro ou fora do Pais, e todos aqueles realizados nas U Ae com propdsito especifico
de realizar a habilitacdo e reabilitacdo em Anv, elevacdo de nivel operacional e voo de aquisicdo,
recuperacdo ou manutencdo de HT.

Observacdo: a ocupacdo dos postos de pilotagem sera a critério do V.
b) Voo de instrugcdo para mecanico de voo:

(1) Mecanico Instrutor (Ml): é o tripulante corresponsavel pela seguranca da aeronave e responsavel
pela conducdo da atividade de instrucdo aérea para mecanicos. Deve ser Mecéanico de Voo Instrutor
(MVI) no modelo.

(2) Mecanico Aluno (MA) ou Mecanico de Voo (MV): é o mecanico designado para receber instrucdo
aérea na Av Ex. Pode ser um MVA, MVB, MVO ou MVI.

4) OQutras consideracdes

a) Os Pilotos e Mecanicos Instrutores que ndo realizarem voo de instrucdo em aeronave ou simulador
por mais de 365 (trezentos e sessenta e cinco) dias deverdo realizar um novo EQI (fase pratica).

b) O 1P e o IV ocupardo o posto de pilotagem que, em cada modelo de Anv, propicie as melhores
condigOes para gerenciar o emprego da Anv ou da fracdo, observando as caracteristicas da missdo e da
situacao.

8. TRIPULACOES MINIMAS NECESSARIAS

a. Todos os voos da Av Ex deverdo ter as fun¢des a bordo desempenhadas por, pelo menos, 01 (um) PO
do modelo considerado.

b. Todos os voos gerais e de instrugdo da Av Ex, deverdo decolar com dois pilotos.
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c. Sendo a Unica excecdo a missdo de evacuacdo aeromédica realizada pelo HA-1, todos os voos de
emprego deverdo decolar com dois pilotos .

d. Os voos técnicos poderdo decolar com somente um piloto desde que seja necessario que um
mecanico de voo ou engenheiro esteja sentado na cadeira do 2P (exemplo: os voos de vibrex das
aeronaves HA-1 e HM-3), se ndo houver esta necessidade, o voo seguird o que prescreve a NOp 9.

e. Para voos gerais, ambos os pilotos devem estar com as HT de Voo Basico e de Emergéncia em dia.

f. Para voos de emprego, ambos os pilotos devem estar com as HT de Voo Basico e de Emergéncia em
dia, além das demais HT previstas para a missdo em questdo, como por exemplo a HT de pilotagem tatica
caso 0 voo tatico seja previsto, ou HT de gancho caso seja previsto transporte por carga externa.

g. Para as missdes realizadas sob Regras de Voo por Instrumentos, os dois pilotos deverdo ser pilotos
[FR.

h. Para os voos de emprego com OVN, todos os tripulantes deverdo ser qualificados OVN.

i. Os voos de manutencdo, recebimento e ensaio serdo regulados por norma propria.

9. VOO EM DOIS MODELOS DE AERONAVES

a. Os pilotos de Teste e Prova sdao os Unicos pilotos da Av Ex previamente autorizados a realizar voo
técnico, em mais de um modelo de aeronave, sendo autorizados a voar operacionalmente em somente
um modelo de aeronave que devera ser publicado em Bl da Unidade "ASA".

b. Excepcionalmente, os Pilotos de Prova poderdo realizar voos de instrucdo em modelo de aeronave
gue ndo é o seu modelo operacional publicado, desde que sejam atendidas as seguintes condicdes:

1) quando uma HT ndo for realizada durante muito tempo (como a perda de motor no pairado do HA-
1 que é realizado em campanhas para poupar o material e reduzir os riscos do treinamento), causando a
perda da mesma por todas as tripulacdes, e o Comandante da OM Av Ex avaliar que é necessario
empregar um piloto com elevado conhecimento técnico da aeronave para colocar um dos seus Pl em
cima naquela HT; ou

2) criacdo de HT devido a evolugcdo da doutrina ou do material (como aquisicdo de Helibalde pelo HM-
2); ou

3) treinamentos criticos que necessitam de conhecimento técnico e pratico especifico (treinamento de
autorrotacdo com reducdo da manete no HA-1); e

4) deverd ser publicado, em Bl da unidade solicitante, o periodo em que o piloto estara autorizado a
ministrar instrucdo no segundo modelo de aeronave, e durante este periodo, o mesmo estd autorizado a
realizar somente voos técnicos em qualgquer outro modelo de aeronave.

10. AQUISICAO E RECUPERAGAO DE HABILITACOES TECNICAS (HT)

a. A aquisicdo de uma HT para pilotos ou mecanicos no CIAvEx ou em OM Av Ex, mesmo que possua a
referida HT em outro modelo de Anv, somente poderd ser feita em voo de instrucdo com um PI. A
recuperacdao de uma HT para pilotos ou mecanicos no CIAvEx ou em OM Av Ex deverd ser feita
preferencialmente em voo de instrucdo , podendo ser realizada também em voo geral ou de emprego
sem a presenca de pessoal de fora da Av Ex.

b. E proibido adquirir ou recuperar uma HT, pilotos e mecanicos, aproveitando os voos de emprego
com Organizacdes Militares do Exército, da Marinha e da Forca Aérea ou com as demais forcas auxiliares
e outros 6rgdos afins.
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c. A aquisicdo de todas as HT e a recuperacdo das HT de emergéncia, PTT 1 e 2, 2P IFR e emergéncia
OVN sempre serdo realizadas com Pl; a recuperacdo das demais HTs podem ser com PO.

d. Quando uma HT ndo for realizada durante muito tempo (como a perda de motor no pairado do
HA-1 que é realizado em campanhas para poupar o material e reduzir os riscos do treinamento),
causando a perda da mesma por todas as tripulacdes, o voo poderd ser realizado por 2 Pl em baixo na HT.

e. Quando da criacdo de HT devido a evolucdo da doutrina ou do material (como aquisicdo de
Helibalde pelo HM-2), o voo podera ser realizado por 2 Pl que se qualificardo na HT.

11. REABILITACAO A AERONAVE

a. O piloto que se mantiver afastado da atividade aérea por mais de 180 (cento e oitenta) dias perdera
sua habilitacdo para o voo, devendo cumprir a seguinte tabela de reabilitacdo:

Periodo de afastamento Missdes a executar

180 a 365 Realizar o voo Basico 2 e o mddulo de Emergéncia completo.

Realizar a prova de limitagGes e obter o resultado de 80%.

Realizar a prova de emergéncia e obter o resultado de 50% nas
Acima de 365 dias emergéncias que ndo necessitem acdo imediata ou relativas a luzes amarelas, e
100% nas emergéncias que necessitam acgdo imediata ou relativa a luzes
vermelhas.

Realizar o programa de qualificacdo completo.

b. O mecénico, quando afastado da atividade aérea, ou do modelo de aeronave em que ja tenha sido
habilitado, por um periodo superior a 365 dias, devera executar, no nivel proficiéncia, as missdes N2 1, 2,
3 e 4 do programa de habilitagdo de MVB.

c. Para a aplicacdo dos itens a. e b. anteriores, deverdo ser consideradas pelo Comandante de Unidade
e pelo Chefe da Secdo de Operacdes (ouvido ainda o Conselho de Voo) a experiéncia e a adaptacdo ao
voo por parte do piloto/mecéanico afastado da atividade.

12. HABILITAGAO A UMA NOVA AERONAVE

a. A habilitacdo de pilotos e mecanicos a uma aeronave devera ser precedida de um Estagio de
Habilitacdo tedrico padronizado pelo CIAvEx e que pode ser executado pelo CIAVEXx ou pelas Unidades
aéreas detentoras das aeronaves. Apds 0s estagios tedricos, os pilotos deverdo seguir os programas de
habilitacdo constantes dos anexos desta Norma.

b. Todos os pilotos, possuidores do EPT, que sejam habilitados em uma nova aeronave, ao atingirem
40 (quarenta) HV no modelo poderdo iniciar o Programa de Adaptacdo a Pilotagem Tatica (PTT) para
aquele novo modelo.

c. Todos os voos para a habilitacdo a uma nova aeronave deverdo ser exclusivos para instrucdo, a
semelhanca das regras para aquisicdo de HT.

13. PRESCRICOES DIVERSAS

a. O Comandante de Aviacdo do Exército é a autoridade competente para propor ao COTER
modificacGes e aperfeicoamentos nos programas de adaptacdo, habilitacdo e/ou reabilitacdo, para
atender as necessidades da Aviacdo do Exército ou em decorréncia de mudancgas nos meios aéreos e na
legislacdo aeronautica.

b. O piloto ou mecéanico poderd sofrer um decréscimo de seu Nivel Operacional por problemas
técnicos, médicos ou outros julgados pertinentes pelo Conselho de Voo da U Ae.
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c. Os "Asas" (oficiais e pracas que pertencem a uma OM e realizam atividade aérea em outra OM Av Ex
por determinacdo do CAVEX) seguirdo as determinacdes da U Ae onde executam 0s seus vooOs.

d. Todos os voos de emergéncia (HT Criticas), mesmo os de sua manutencdo, s6 poderdo ser
realizados em voo de instrucao com PI.

e. As U Ae deverdo designar um Piloto Instrutor por modelo de Anv como Piloto Padronizador,
homologando essa designacdo em ata do Conselho de Voo da U Ae. Esse Pl serd o responsavel pela
padronizacdo de procedimentos relativos a técnica de execucdo dos voos previstos nos diversos
manuais de manobras. O CIAvEx é a Unidade de Padronizacdo da Av Ex, podendo homologar cursos nas
demais OM cuja coordenacdo serd do Piloto Padronizador.

f. As situacdes ndo previstas nesta Norma Operacional deverdo ser levadas ao Cmt Av Ex para
apreciacao e decisdo.

g. Para operar uma aeronave fora da jurisdicdo do espaco aéreo brasileiro, sempre que existir a
disponibilidade na guarnicdo, um dos pilotos deve possuir habilitacdo na lingua inglesa 2122 ou possuir o
curso de trafego aéreo internacional da FAB.

h. Como previsto no PP-AVEX, as horas de voos previstas para cada HT s3do sugestdes. Voos de
aquisicdo de HT provavelmente consumirdo as horas previstas, voos de manutengdo e recuperagdo de HT
poderdo consumir menos hora de voo de acordo com a experiéncia dos pilotos, podendo ser lancadas de
maneira reduzida no PDV.

i. Os programas de qualificacdo e elevacdo operacional dos mecanicos de voo estdao em processo de
reformulacdo. Enquanto este processo ndo é concluido, fica estabelecido que apds ser declarado MVB, o
referido militar pode iniciar também a aquisicdao das demais HT e que a critério do comando da OM,
baseando-se no assessoramento de seus oficiais e pracas instrutores e padronizadores, podera autorizar
o0 MVB a executar HT em missdo quando acompanhado por MVO.

ANEXOS:

A — Programa de Habilitacdo a Anv HA-1;

B — Programa de Adaptacdo a Anv HA-1 AVEX;

C — Programa de Habilitagao a Anv HM-1;

D — Programa de Habilitagdo a Anv HM-1 K2;

E — Programa de Habilitacdo a Anv HM-2;

F — Programa de Habilitacdo a Anv HM-3;

G — Programa de Habilitagdo a Anv HM-4;

A2 — Programa de Reabilitacdo de Piloto e de (Re)Habilitacdo de PO e Pl nas Anv HA-1;

B2 — Programa de Reabilitacdo de Piloto e de (Re)Habilitacdo de PO e Pl nas Anv HA-1 AVEX;
C2 — Programa de Reabilitacdo de Piloto e de (Re)Habilitacdo de PO e Pl na Anv HM-1;

D2 — Programa de Reabilitacdo de Piloto e de (Re)Habilitacdo de PO e Pl na Anv HM-1 K2;
E2 — Programa de Reabilitacdo de Piloto e de (Re)Habilitacdo de PO e Pl na Anv HM-2;

F2 — Programa de Reabilitacdo de Piloto e de (Re)Habilitacdo de PO e Pl na Anv HM-3;

G2 — Programa de Reabilitacdo de Piloto e de (Re)Habilitagcdo de PO e Pl na Anv HM-4;

H — Quadro das funcdes a bordo dos tripulantes especiais (TE) e de controle de trafego aéreo da
Aviacdo do Exército;

|1 — Programa de habilitacdo de mecanico de voo basico;

|2 — Programa de habilitacdo de mecéanico de voo operacional; e

I3 — Programa de habilitacdo de mecéanico de voo instrutor.
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Norma ANEXO ALFA N Op/CAVEX
Operacional PROGRAMA DE HABILITAGCAO DE PILOTO 05
do CAvEx NA ANV HA-1 2017
Basico Emergéncia
Noturno
01 02 01 02 03
MANOBRAS
HAB

01 02 03 04 05 06 07
1. |Planejamento P P
2. |Inspecdes P p
3. |Partida T P p
4. | Decolagem vertical T P P
5. | Taxi T P P
6. | Voo pairado T P p
7. |Decolagem normal/noturna T P p
8. |Circuito de trafego T P p
9. | Aproximacdo normal/noturna T P P
10. | Manobras de quadrado T P
11. | Giros T P
12. | Pouso vertical T P p
13. | Corte final do motor T P P
14. | Aproximacdo de grande angulo P
15. | Decolagem de maxima performance P
16. | Pouso direto P
17. | Decolagem direta P
18. | Pouso em terreno Acdt/Incl P
19. | Voo em autorrotagdo S
20. | Autorrotacdo na reta S
21. |Autorrotagdo a 90° S
22. |Autorrotacdo a 180° S
23. | Pouso sem pedal S
24. | Pane hidraulica S
25. | Pouso corrido S
26. | Perda do motor no pairado S

Tempo de voo 1.0 1.0 15 15 1.0 0.5 1.0
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Norma ANEXO BRAVO N Op/CAvVEXx
Operacional PROGRAMA DE ADAPTACAO DE PILOTO 05
do CAvEx NA ANV HA-1 AVEX 2017
Basico Emergéncia
Noturno
01 02 03 01 02 03
MANOBRAS
HAM
01 02 03 04 05 06 07 08
1. |Planejamento P P
2. | Inspegdes P P
3. | Partida T P P
4. | Decolagem vertical T P P
5. |Taxi T P P
6. | Voo pairado T P P
7. | Decolagem normal/noturna T p p
8. | Circuito de trafego T P P
9. | Aproximagdo normal/noturna T p P
10. | Manobras de quadrado T P
11. | Giros T P
12. | Pouso vertical T P P
13. | Corte final do motor T P P
14. | Aproximacdo de grande angulo P
15. | Decolagem de maxima performance P
16. | Pouso direto P
17. | Decolagem direta P
18. | Pouso em terreno Acdt/Incl p
19. | Estudo e aplicagdo do PA. P
20. | Voo em autorrotagao S
21. | Autorrotagdo na reta S
22. | Autorrotagao a 90° S
23. | Autorrotagdo a 180° S
24. | Pouso sem pedal S
25. | Pane hidraulica S
26. | Pouso corrido S
27. | Perda do motor no pairado S
Tempo de voo 1.0 1.0 1.5 1.0 1.5 1.0 0.5 1.0
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Norma ANEXO CHARLIE N Op/CavEx

Operacional do PROGRAMA DE HABILITACAO DE PILOTO 05
CAVEx NA ANV HM-1 2017
Basico Emergéncia
Noturno
. 01 02 01 02
MANOBRAS/MISSAO
HAP
01 02 03 04 05 06
1. | Planejamento P P
2. |Inspegdes P P
3. |Partida T P P
4. |Taxi T p P
5. | Decolagem vertical T P P
6. | Voo pairado T P P
7. | Decolagem normal/noturna T p P
8. | Circuito de trafego T P P
9. | Aproximagdo normal/noturna T p P
10. | Manobras de quadrado T P
11. | Giros T p
12. | Pouso vertical T P P
13. | Corte final do motor T P P
14. | Aproximacdo de grande angulo P
15. | Decolagem de mdaxima performance P
16. | Pouso direto P
17. | Decolagem direta P
18. | Pouso em terreno Acdt/Incl P
19. | Aplicacdo do P.A. P
20. | Voo monomotor e repartida em voo S
21. | Voo em autorrotacdo S
22. | Pouso corrido S
23. | Pouso sem pedal S
24. | Pane de governador S
25. | Voo sem PA. S
26. | Perda de motor no pairado DES S
27. | Pane de motor na DEP com pouso S
28. | Pane de motor na DEP com decolagem S
29. | Pouso monomotor apds pane de motor em voo S
30. | Pane de motor no pairado FES com pouso S
31. | Pane de motor no pairado FES com arremetida S
Tempo de voo 1.0 1.0 1.5 1.5 1.5 1.0
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Norma ANEXO DELTA N Op/CavEx
Operacional do PROGRAMA DE HABILITAGAO DE PILOTO 05
CAVEX NA ANV HM-1 K2 2017

Basico Emergéncia

01 02 03 01 02

Noturno

MANOBRAS/MISSAO
HAK

o
=

02 03 04 05 06

o
~

Planejamento

Inspecdes

Partida

Taxi

Decolagem vertical

Voo pairado

Decolagem normal/noturna

Circuito de trafego

S e I N A I B
v|v| 9| vw|ow|Ow|O|©|©

Aproximacdo normal/noturna

._\
©

Manobras de quadrado

[ER
=

.| Giros

=
N

.| Pouso vertical

—“ || |d]4|d]|4|d]| 4 |d |0 | D]

| ©v|TwW|©| ©|T©W| ©|OW| V]| O

=
w

.| Corte final do motor

=
S

.| Aproximacdo de grande angulo

=
u

.| Decolagem de maxima performance

=
(o)}

.| Pouso direto

=
~

.| Decolagem direta

W | © | W | © | O

=
00

.| Pouso em terreno Acdt/Inc

=
Xe}

.| Estudo e Aplicagdo do PA. P

N
o

.| Estudo dos sistemas P

N
[

.| Falha dos sistemas

N
N

.| Voo em autorrotagdo

N
w

.| Pouso corrido

N
~

.| Pouso sem pedal

n i unu un @ un| m

N
Ul

.| Voo sem PA.

N
[e)}

.| Perda de motor no pairado DES

No
~

.| Pane de motor na DEP com VI<40

N
(o]

.| Pane de motor na DEP com VI>40 e pouso

N
No}

.| Pane de motor na DEP com VI>40 e decolagem

w
o

.| Pouso monomotor apds pane de motor em voo

w
=

.| Pane de motor no pairado FES com pouso

nw i m n unuiun| un@ un

w
No

.| Pane de motor no pairado FES com arremetida

Tempo de voo 1.0 1.0 1.5 1.0 15 1.5 1.0
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Norma ANEXO ECHO~ N Op/CAVEx
Operacional PROGRAMA DE HABILITACAO DE PILOTO 05
do CAvEx NA ANV HM-2 2017
Basico Emergéncia
Noturno
_ 01 02 01 02
MANOBRAS/MISSAO
HAG
01 02 03 04 05 06
1. |Planejamento T P P
2. |InspecgBes T P P
3. | Partida T P P
4. | Taxi T P P
5. | Decolagem vertical T P P
6. | Voo pairado T P P
7. |Decolagem normal/noturna T P P
8. | Circuito de trafego T P P
9. |Aproximacdo normal/noturna T P P
10. | Manobras de quadrado T P
11. |Giros T P
12. | Pouso vertical T P P
13. | Corte final do motor T P P
14. | Pouso corrido P
15. | Aproximacgdo de grande angulo P
16. | Decolagem de maxima performance P
17. | Pouso direto P
18. | Decolagem direta P
19. | Pouso em terreno Acdt/Incl P
20. | Pane de estabilizador S
21. | Pane de AFCS S
22. |Lockout do DEC S
23. | Voo em autorrotagao S
24. | Perda de motor no pairado DES S
25. | Pouso monomotor apds pane de motor em voo S
26. | Pane de motor no pairado FES com pouso S
27. | Pane de motor no pairado FES com arremetida S
Tempo de voo 1.0 1.0 1.5 1.5 15 1.0
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Norma ANEXO FOXTROT N Op/CAvVEXx

Operacional PROGRAMA DE HABILITAGAO DE PILOTO 05
do CAvEx NA ANV HM-3 2017
Basico Emergéncia
Noturno
MANOBRAS/MISSAO o % o 0 o
HAC
01 02 03 04 05 06 07

1. |Planejamento P P
2. |InspecOes P P
3. |Partida normal P P
4. |Partida em clima quente p
5. | Partida com vento forte P
6. |Taxi T P P
7. | Decolagem vertical T P P
8. | Voo pairado T P P
9. |Decolagem Cat Bravo normal/noturna T P P
10. | Decolagem Cat Bravo curta T P
11. | Circuito de trafego T P
12. | Aproximacgdo normal/noturna T P P
13. | Manobras de quadrado T P
14. | Giros T P
15. | Pouso vertical T P P
16. | Corte final do motor T P P
17. | Partida manual P
18. | Decolagem Cat Alfa normal P
19. | Decolagem Cat Alfa curta P
20. | Decolagem Cat Alfa pontual P
21. |Aproximacdo de grande angulo P
22. | Decolagem de maxima performance P
23. | Pouso direto P
24. |Decolagem direta P
25. | Pouso em terreno Acdt/Icn P
26. |Aplicagdo do PA. P
27. | Voo monomotor e repartida em voo S
28. | Voo em autorrotagao S
29. | Pouso corrido S
30. |Pouso sem pedal S
31. |Voo sem PA. S
32. |Pouso com P.A. degradado S
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33. |Perda de motor no pairado DES S
34. |Pane de motor na DEP com pouso S
35. | Pane de motor na DEP com decolagem S
36. | Pouso monomotor apds pane de motor em voo S
37. | Pane de motor no pairado FES com pouso S
38. | Pane de motor no pairado FES com arremetida S
39. | Pane de motor na decolagem Cat A curta antes PCD S
40. | Pane de motor na decolagem Cat A curta apds PCD S
41. | Pane de motor na decolagem Cat A longa apds PCD S
42. | Pane na decolagem Cat A pontual antes PCD S
43. | Pane na decolagem Cat A pontual apds PCD S
44. | Pane de motor no pouso pontual antes PCD S
45. | Pane de motor no pouso pontual apds PCD S
Tempo de voo 1.0 1.0 1.5 1.5 1.5 15 1.0
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Norma ANEXO GOLF N Op/CAvVEXx
Operacional PROGRAMA DE HABILITAGAO DE PILOTO 05
do CAvEx NA ANV HM-4 2017
Bdsico Emergéncia
Noturno
MANOBRAS/MISSAO o Sl e L e
HAJ
01 | 02 | 03 | 04 | 05 | 06 | 07 08
1. | Planejamento P P
2. | Inspecdes P P
3. | Partida normal P P
4. | Taxi T P p
5. | Decolagem vertical T P P
6. | Voo pairado T P P
7. | Decolagem Cat Bravo/noturna T P P
8. | Circuito de trafego T P P
9. | Aproximagdo normal/noturna T P P
10. | Manobras de quadrado T P
11. | Giros T P
12. | Pouso vertical T P P
13. | Corte final do motor T P P
14. | Partida com vento forte P
15. | Decolagem Cat Alfa P
16. | Decolagem Cat Alfa pontual P
17. | Aproximacdo de grande angulo P
18. | Decolagem de maxima performance P
19. | Pouso direto P
20. | Decolagem direta P
21. | Pouso em terreno Acdt/Icn P
22. | Estudo e Aplicagdo do PA. P
23. | Estudo dos sistemas P
24. | falha dos sistemas S
25. | Voo em autorrotagao S
26. | Pouso corrido S
27. | Pouso sem pedal S
28. | Voo sem PA. S
29. | Pouso com P.A. degradado S
30. | Perda de motor no pairado DES S
31. | Pane de motor na DEP VI<45Kt S
32. | Pane de motor na DEP VI>45Kt com pouso S

20- Separata ao Boletim do Exército n? 23, de 11 de junho de 2021 — Port — COTER n? 043.




33. | Pane de motor na DEP VI>45Kt com decolagem S

34. | Pouso monomotor apds pane de motor em voo S

35. | Pane de motor no pairado FES com pouso S

36. | Pane de motor no pairado FES com arremetida S

37. | Pane de motor na decolagem Cat A antes TDP S
38. | Pane de motor na decolagem Cat A apds TDP S
39. | Pane de motor no pouso antes LDP com pouso S
40. | Pane de motor no pouso antes LDP com arremetida S
41. | Pane de motor no pouso apds LDP S
42. | Pane na decolagem Cat A pontual antes TDP S
43. | Pane na decolagem Cat A pontual apds TDP S
44. | Pane de motor no pouso pontual antes LDP S
45. | Pane de motor no pouso pontual apds LDP S

Tempo de voo: 10,1015 |10 | 15| 15| 15 1.0
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Norma ANEXO ALFA 2 N Op/CAVEx

Operacional PROGRAMA DE REABILITACAO DE PILOTO E 05
do CAvEx (RE) HABILITAGAO DE PO E PI NA ANV HA-1 2017
Basico Emergéncia
o1 | 02 01 | 02 | o3 Noturno
MANOBRAS
ERE
01 02 03 04 05 06
1. |Planejamento P P
2. |Inspecdes P P
3. |Partida P P
4. | Decolagem vertical P P
5. | Taxi P P
6. | Voo pairado P P
7. |Decolagem normal/noturna P p
8. |Circuito de trafego P P
9. | Aproximacdo normal/noturna P P
10. | Manobras de quadrado P
11. |Giros P
12. | Pouso vertical P P
13. | Corte final do motor P P
14. | Aproximacdo de grande angulo P
15. | Decolagem de maxima performance P
16. | Pouso direto P
17. | Decolagem direta P
18. | Pouso em terreno Acdt/Icn P
19. | Voo em autorrotagdo P
20. |Autorrotagdo na reta P
21. | Autorrotacdo a 90° p
22. |Autorrotagdo a 180° P
23. | Pouso sem pedal P
24. | Pane hidraulica P
25. | Pouso corrido P
26. | Perda do motor no pairado p
Tempo de voo 1.0 1.5 15 1.0 0.5 1.0
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Norma ANEXO BRAVO 2 N Op/CAvEx
Operacional PROGRAMA DE REABILITACAO DE PILOTO E 05
do CAVEXx (RE) HABILITACAO DE PO E PI NA ANV HA-1 AVEX 2017

Basico Emergéncia
01‘02‘03 01\02\03

Noturno

MANOBRAS
ERM

o
=
(@]
N

02 03 04 05 06

Planejamento

Inspe¢des

Partida

Decolagem vertical

Taxi

Voo pairado

Decolagem normal/noturna

Circuito de trafego

Ol 0 N bW N
v|v|v| vl vl v ©W| Ol

Aproximagdo normal/noturna

—
o

Manobras de quadrado

—
=

Giros

Pouso vertical

—
N

©W| | ©W|©W| U| U| ©| ©U| ©U| V| V| ©O| O

Corte final do motor

—
w

H
>

Aproximacdo de grande angulo

—
o

Decolagem de maxima performance

—
o

Pouso direto

—
~

Decolagem direta

©| ©U| ©| ©| O

—
&

Pouso em terreno Acdt/Icn

—
0

Estudo e aplicagdo do PA. P

)
©

Voo em autorrotagao

N
=

Autorrotagdo na reta

)
N

Autorrotacdo a 90°

| ©| ©U| ©

N
w

Autorrotagao a 180°

N}
>

Pouso sem pedal P

Pane hidraulica P

N
w

Pouso corrido P

)
o

N
~

Perda do motor no pairado P

Tempo de voo 1.0 1.5 1.0 1.5 1.0 0.5 1.0
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Norma ANEXO CHARLIE 2 N Op/CAVEx
Operacional PROGRAMA DE REABILITACAO DE PILOTO E 05
do CAVEx (RE) HABILITAGAO DE PO E PI NA ANV HM-1 2017
Basico Emergéncia
Noturno
MANOBRAS o1 0 o1 02
ERP
01 02 03 04 05
1. |Planejamento P P
2. |Inspecdes P P
3. |Partida P P
4. | Taxi P P
5. | Decolagem vertical P P
6. | Voo pairado P P
7. | Decolagem normal/noturna P P
8. | Circuito de trafego P P
9. | Aproximagdo normal/noturna P P
10. |Manobras de quadrado P
11. |Giros P
12. | Pouso vertical P P
13. | Corte final do motor P P
14. | Aproximagdo de grande angulo P
15. | Decolagem de maxima performance P
16. | Pouso direto P
17. | Decolagem direta P
18. | Pouso em terreno Acdt/Icn [
19. | Aplicagdo do PA. P
20. | Voo monomotor e repartida em voo P
21. | Voo em autorrotacao P
22. | Pouso corrido P
23. | Pouso sem pedal P
24. | Pane de governador P
25. | Voo sem PA. P
26. | Perda de motor no pairado DES P
27. | Pane de motor na DEP com pouso P
28. | Pane de motor na DEP com decolagem P
29. | Pouso monomotor apds pane de motor em voo P
30. | Pane de motor no pairado FES com pouso P
31. | Pane de motor no pairado FES com arremetida P
Tempo de voo 1.0 1.5 15 15 1.0
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Norma ANEXO DELTA 2 N Op/CAVEX
05

Operacional PROGRAMA DE REABILITACAO DE PILOTO E
do CAVEXx (RE) HABILITACAO DE PO E PI NA ANV HM-1 K2 2017
Basico Emergéncia
Noturno
ANOBRAS o1 | 02 | o3 01 | 0
ERK
01 02 03 04 05 06
1. |Planejamento P P
2. |Inspecgbes P P
3. |Partida P P
4. | Taxi p P
5. | Decolagem vertical P P
6. | Voo pairado P P
7. | Decolagem normal/noturna p P
8. | Circuito de trafego P P
9. | Aproximagdo normal/noturna p P
10. | Manobras de quadrado P
11. | Giros p
12. | Pouso vertical P P
13. | Corte final do motor P P
14. | Aproximacdo de grande angulo P
15. | Decolagem de maxima performance P
16. | Pouso direto P
17. | Decolagem direta P
18. | Pouso em terreno Acdt/lcn P
19. |Estudo e aplicagdo do PA. P
20. | Estudo dos sistemas P
21. | falha dos sistemas P
22. | Voo em autorrotacdo P
23. | Pouso corrido P
24. | Pouso sem pedal P
25. | Voo sem PA. P
26. | Perda de motor no pairado DES P
27. | Pane de motor na DEP com VI<40 P
28. | Pane de motor na DEP com VI>40 e pouso P
29. | Pane de motor na DEP com VI>40 e decolagem P
30. | Pouso monomotor apds pane de motor em voo P
31. | Pane de motor no pairado FES com pouso P
32. | Pane de motor no pairado FES com arremetida P
Tempo de voo 1.0 15 1.0 15 15 1.0
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Norma ANEXO ECHO 2 N Op/CAVEx
Operacional PROGRAMA DE REABILITACAO DE PILOTO E 05
do CAVEx (RE) HABILITAGAO DE PO E PI NA ANV HM-2 2017
Basico Emergéncia
Noturno
MANOBRAS o1 02 o1 02
ERB
01 02 03 04 05
1. |Planejamento P P
2. |Inspecgbes P P
3. | Partida P P
4, |Taxi p P
5. | Decolagem vertical P P
6. | Voo pairado P P
7. | Decolagem normal/noturna P P
8. | Circuito de tréfego P P
9. | Aproximacdo normal/noturna P P
10. | Manobras de quadrado P
11. |Giros P
12. | Pouso vertical P P
13. | Corte final do motor P P
14. | Pouso corrido P
15. | Aproximacgdo de grande angulo P
16. | Decolagem de maxima performance P
17. | Pouso direto P
18. | Decolagem direta P
19. | Pouso em terreno Acdt/Icn p
20. | Pane de estabilizador P
21. | Pane de AFCS P
22. | Lockout do DEC P
23. | Voo em autorrotacao p
24. | Perda de motor no pairado DES P
25. | Pouso monomotor apds pane de motor em voo P
26. | Pane de motor no pairado FES com pouso P
27. | Pane de motor no pairado FES com arremetida P
Tempo de voo 1.0 15 15 15 1.0
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Norma ANEXO FOXTRQT 2 N Op/CAVEx

Operacional PROGRAMA DE REABILITACAO DE PILOTO E 05
do CAVEXx (RE) HABILITACAO DE PO E PI NA ANV HM-3 2017
Basico Emergéncia
Noturno
ANOBRAS 01 02 | o1 | 02| 03
ERC
01 02 03 | 04 | 05 06

1. |Planejamento P P
2. |Inspegdes P P
3. |Partida normal P P
4. |Partida em clima quente P
5. | Taxi p P
6. | Decolagem vertical P P
7. | Voo pairado P P
8. | Decolagem Cat Bravo normal/noturna P P
9. |Decolagem Cat Bravo curta P
10. | Circuito de trafego P P
11. | Aproximagdo normal/noturna P P
12. | Manobras de quadrado P
13. | Giros p
14. | Pouso vertical P P
15. | Corte final do motor P P
16. | Partida com vento forte P
17. | Partida manual P
18. | Decolagem Cat Alfa normal P
19. | Decolagem Cat Alfa curta P
20. | Decolagem Cat Alfa pontual P
21. | Aproximagdo de grande angulo P
22. | Decolagem de maxima performance P
23. | Pouso direto P
24. | Decolagem direta P
25. | Pouso em terreno Acdt/lcn p
26. | Aplicacdo do PA. P
27. | Voo monomotor e repartida em voo P
28. | Voo em autorrotagao P
29. | Pouso corrido P
30. | Pouso sem pedal P
31. | Voo sem PA. P
32. | Pouso com P.A. degradado P
33. | Perda de motor no pairado DES P
34. | Pane de motor na DEP com pouso p
35. | Pane de motor na DEP com decolagem P
36. | Pouso monomotor apds pane de motor em voo P
37. | Pane de motor no pairado FES com pouso P
38. | Pane de motor no pairado FES com arremetida P
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39. | Pane de motor na decolagem Cat A curta antes PCD P
40. | Pane de motor na decolagem Cat A curta apds PCD P
41. | Pane de motor na decolagem Cat A longa apds PCD P
42. | Pane na decolagem Cat A pontual antes PCD P
43. | Pane na decolagem Cat A pontual apés PCD P
44. | Pane de motor no pouso pontual antes PCD P
45. | Pane de motor no pouso pontual apds PCD P
Tempo de voo 1.0 1.5 15 | 15| 15 1.0
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Norma ANEXO GOLF 2 N Op/CAVEX

Operacional PROGRAMA DE REABILITACAO DE PILOTO E 05
do CAVEXx (RE) HABILITACAO DE PO E PI NA ANV HM-4 2017
Basico Emergéncia
Noturno
01 | 02| 03|01 02]03
MANOBRAS
ERJ
01 | 02 | 03 |04 | 05|06 07

1. |Planejamento P P
2. |Inspecdes P P
3. | Partida normal P P
4. | Taxi P P
5. | Decolagem vertical P P
6. | Voo pairado P P
7. | Decolagem Cat Bravo/noturna P P
8. |Circuito de trafego P P
9. | Aproximagdo normal/noturna P P
10. | Manobras de quadrado P
11. | Giros P
12. | Pouso vertical P P
13. | Corte final do motor P P
14. | Partida com vento forte P
15. | Decolagem Cat Alfa P
16. | Decolagem Cat Alfa pontual P
17. | Aproximacdo de grande angulo P
18. | Decolagem de maxima performance P
19. |Pouso direto P
20. | Decolagem direta P
21. | Pouso em terreno Acdt/Icn P
22. |Estudo e aplicagdo do P.A. P
23. | Estudo dos sistemas P
24. |falha dos sistemas P
25. | Pouso corrido P
26. |Pouso sem pedal P
27. |Voo sem PA. P
28. |Pouso com P.A. degradado P
29. | Voo em autorrotacao P
30. | Perda de motor no pairado DES p
31. | Pane de motor na DEP VI<45Kt P
32. |Pane de motor na DEP VI>45Kt com pouso P
33. | Pane de motor na DEP VI>45Kt com decolagem p
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34. | Pouso monomotor apds pane de motor em voo P

35. | Pane de motor no pairado FES com pouso P

36. |Pane de motor no pairado FES com arremetida p

37. |Pane de motor na decolagem Cat A antes TDP P
38. |Pane de motor na decolagem Cat A apds TDP P
39. |Pane de motor no pouso antes LDP com pouso p
40. |Pane de motor no pouso antes LDP com arremetida P
41. |Pane de motor no pouso apos LDP P
42. | Pane na decolagem Cat A pontual antes TDP P
43. |Pane na decolagem Cat A pontual apés TDP P
44. | Pane de motor no pouso pontual antes LDP P
45. | Pane de motor no pouso pontual apés LDP P

Tempo de voo 1.0 | 1510|1515 |15 1.0
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ANEXO HOTEL
Openorma QUADRO DAS FUNCOES A BORDO DOS TRIPULANTES N Opé‘S:A"EX
P CAVEX ESPECIAIS (TE) E DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO (CTA) 2017
DA AVIACAO DO EXERCITO
OFICIAIS
TE
Fung3o Requisitos (1)
Gerente de manutengdo  de|Possuir o curso de gerente de manutencdo de aeronave ou de avidnico no CIAVEx ou

aeronave ou de avidnico

seus equivalentes na MB ou na FAB.

Gerente administrativo

Possuir o curso de gerente administrativo no CIAVEx ou seus equivalentes na MB ou na
FAB.

Engenheiro de aviacdo

Integrar o QEM e possuir curso ou estagio da aérea aerondutica realizados na FAB ou
MB.

Médico de aviagdo

Possuir curso de medicina aeroespacial na FAB ou na MB.

Psicologo de aviacdo

Possuir curso de psicologia de aviacdo na FAB ou na MB.

Especialista de busca e salvamento
(SAR)

Possuir curso de busca e salvamento (SAR) no CIAVEX ou seus equivalentes na MB ou na
FAB.

Coordenador de salvamento e

resgate (SAR 001)

Possuir curso de coordenacdo de salvamento e resgate (SAR 001) na FAB. (2)

Possuir curso de especializacdo em aviacdo no CIAVEX ou seus equivalentes na FAB ou

Supervisor
P na MB. (3)
CTA
) Possuir curso de especializacdo em aviacdo no CIAVEX ou seus equivalentes na FAB ou
Supervisor
na MB. (3)
PRACAS
TE
Mecanico de manutencdo de |Possuir curso de mecanico de manutencdo de aeronave, de avidnico ou de armamento
aeronave, de avidnico ou de|aéreo no CIAVEX ou seus equivalentes na MB ou na FAB ou, se temporario, possuir

armamento aéreo

estagio no CIAVEX.

Especialista em transporte aéreo e
suprimento de aviagdo (TASA)

Possuir o curso de transporte aéreo e suprimento de aviagdo (TASA) no CIAVEX ou seus
equivalentes na MB ou na FAB.

Especialista de salvamento e resgate
(SAR)

Possuir curso de busca e salvamento (SAR) no CIAVEX ou seus equivalentes na MB ou na
FAB.

Coordenador de salvamento e

resgate (SAR 001)

Possuir curso de coordenacdo de salvamento e resgate (SAR 001) na FAB. (4)

Especialista em contraincéndio e
salvamento (CECIS/CBBA)

Possuir curso de especializagdo em contraincéndio e salvamento (CECIS) ou curso basico
de bombeiro de aviacdo (CBBA), ambos na FAB. (4)

Possuir curso ou treinamento especifico de salvamento e resgate (SAR) ministrado pelas

Auxiliar SAR OM Av Ex. (5)
Funcédo Requisitos. (1)
Auxiliar TASA Possuir curso ou treinamento especifico de transporte aéreo e suprimento de aviagdo

(TASA) ministrado pelas OM Av Ex. (5)

CTA

Controlador

Possuir o curso de controlador de trafego aéreo na FAB ou no CIAVEX.

Meteorologista

Possuir o curso de meteorologista na FAB ou no CIAVEX.

Informador aerondutico (AIS / BCO /
OEA)

Possuir o curso de informacBes aeronauticas, comunicacdes aeronauticas ou de
operador de estacdo aeronautica na FAB ou no CIAVEX.

Observagses:

(1) Para cumprimento do Plano de Provas todos os especialistas tripulantes especiais e de controle de trafego aéreo deverdo
atender as condi¢Ges previstas no art. 72 da Portaria n2 541-Cmt Ex, de 12 JUL 13, e ndo poderdo estar afastados da atividade
aérea por deliberagdo de Conselho de Voo;
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(2) Essa funcdo serd desempenhada cumulativamente por especialista piloto, gerente ou SAR, ressalvado o direito dos demais
oficiais que, regularmente designados, hajam concluido o curso SAR 001 até 31 DEZ 14;

(3) Essa funcdo sera desempenhada por oficiais dos quadros de pragas especialistas em aviagdo, na especialidade respectiva;

(4) Essa fungdo serd desempenhada cumulativamente por especialistas SAR, ressalvado o direito das demais pragas que,
regularmente designadas, hajam concluido os referidos cursos até 31 DEZ 14;

(5) Essa funcdo sera desempenhada por sargento do Quadro Especial, cabo ou soldado; e

(6) Os integrantes das QMS Av Ap ou Av Mnt ndo especializados poderdo cumprir o Plano de Provas, desde que ndo tenham
deixado de realizar curso de especializagdo em aviagdo regularmente disponibilizado ou que, por qualquer motivo, ndo o
tenham concluido com aproveitamento. A recusa em realizar especializagdo ficard caracterizada no momento em que o militar,
satisfazendo os requisitos necessarios, deixar de requerer a oportuna inscricdo para selecdo correspondente. Esse fato devera
ser certificado pela respectiva OM, publicado em boletim interno e transcrito nos assentamentos do militar, apontando-se a
mencionada consequéncia.
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Norma ANEXO HOTEL INDIA 1 N Op/CAVEx
05

Operacional PROGRAMA DE HABILITACAO
do CAVEx DE MECANICO DE VOO BASICO 2017
Bésico :
MANOBRAS o1 0 Area restrita Pane de turbina Noturno
01 02 03 04 05 06 07 08 | 09 | 10 11 12 13
1. |Planejamento F/T | S/P F/T S P
2. |Inspecdes pré, inter e pds voo F/T S/P F/T S P
3. |Partida F/T S/P F/T S p
4. | Decolagem vertical F/T S/P F/T S p
5. | Taxi F/T S/P F/T S P
6. |Voo pairado F/T S/P F/T S P
7. | Decolagem normal/noturna F/T S/P F/T S P
8. | Circuito de trafego F/T | S/P F/T S P
9. | Aproximacdo normal/noturna F/T S/P F/T S P
10. | Manobras de quadrado F/T S/P
11. | Giros F/T S/P
12. | Pouso vertical F/T S/P F/T S P
13. |Corte final do motor F/T | S/P F/T S P
14. | Aproximacgdo de grande angulo F/T | S/P
15, | perormance T T | s/
16. | Pouso direto F/T | S/P
17. | Decolagem direta F/T | S/P
18. | Pouso em terreno Acdt/Incl F/T | S/P
19. |Area restrita FT| S p
20. | Pane de motor F/T S p
Tempo de voo 1.0 1.0 1.0 10|10} 10|10} 10|20 210| 10 | 10| 10
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Norma ANEXOINDIA2 N Op/CAVEXx
Operacional do PROGRAMA DE HABILITACAO 05
CAVEx DE MECANICO DE VOO OPERACIONAL 2017
MANOBRAS 01|02 | 03 | 04 |05)| 06| 07 08
1. | Heliponto elevado P
2. |Gancho P
3. | Guincho P
4. |Rapel P
5. |Mc Guire p
6. |Helocasting P
7. | Penca (se a aeronave for capacitada) P
8. |Fastrope (se a aeronave for capacitada) P
9. | Helibalde (se a aeronave for capacitada) P
Tempo de voo 1.0/05] 05|10 ]10|05] 05 | 05
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Norma ANEXO INDIA 3 _ N Op/CAVEX
Operacional PROGRAMA DE HABILITACAO 05
do CAvEx DE MECANICO DE VOO INSTRUTOR 2017
MANOBRAS 01 02 03 04 05 06 07 08 09

1. |Area restrita p

2. |Heliponto elevado p

3. | Gancho P

4. |Guincho P

5. | Rapel P

6. | Mc Guire p

7. | Helocasting P

8. | Penca (se a aeronave for capacitada) P

9. |Fastrope (se a aeronave for capacitada) P

10. | Helibalde (se a aeronave for capacitada) P
Tempo de voo 1.0 1.0 1.0 0.5 1.0 1.0 0.5 0.5 0.5

Obs: as HT que dependem de equipamento, como o gancho, guincho, penca, fastrope e helibalde, poderdo ser realizadas
posteriormente a elevacdo operacional caso o material ndo esteja disponivel. Para isso o conselho de voo devera avaliar bem a
situacdo e registrar a elevacdo operacional com a respectiva restricdo operacional. Tdo logo o equipamento esteja disponivel, a
referida qualificacdo deverad ser realizada. No caso do militar ndo ser proficiente na HT, o mesmo devera ser rebaixado até que

alcance o indice de proficiéncia da HT.
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